Gegen die A33 Nord

Infoveranstaltung mit der Blrgerinitiative und
Schreibwerkstatt fir Einwendungen

http://www.buergerdialog-a33nord.de/index.php?id=47




A33 Nord Ubersichtskarte
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Verkehrsuntersuchung, Prognose 2030, Ausgangslage 2015,

Keinerlei Betrachtung von Mobilitdtswende/ CO2 Einsparung im Verkehr

Verflechtungsprognose 2030 BVWP -LPV: * 3.5%

GV: +12,6%

Bevolkerungsprognosen 2030 * insgesamt +1% PV und GV
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Verkehrsuntersuchung, Prognose 2030, Ausgangslage 2015, aktualisiert 2018

Abbildung 4: Verkehrsmengen Prognose 2030, Netzfall 0+, Gesamtverkehr in Kfz/24h Abbildung 10: Verkehrsmengen Prognose 2030, Netzfall 1+ (mit A 33 Nord), Gesamtverkehr
(DTVw) in Kfz/24h (DTVw)
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* Angaben von der
Blrgerdialog Homepage

Pro und Contra

Hier finden Sie die Argumente von Kritikern und Befurwortern der A 33
Nord. Die Auflistungen erheben naturlich keinen Anspruch auf
Vollstandigkeit, spiegeln aber die wesentlichen Aspekte wieder:

Argumente der Kritiker des Vorhabens

Verlust von Siedlungsflachen und siedlungsnahen
Freiraumen, Larmbeeintrachtigung von Siedlungsflachen und
Wohnflachen im AuBenbereich.

Zerschneidung bzw. Beeintrachtigung der Erholungsraume
Wallenhorster Bergland, Schledehauser Hugelland und
Netteniederung. Erhohte Larmbelastigung.

Verlust bzw. Beeintrachtigung von Amphibien-, Vogel- und
Fledermauslebensraumen.

Das historische Ortsbild des Belmer Ortsteils Icker wird von der A 33 Nord stark beeintrachtigt. Die Autobahn
zerschneidet die Bauernschaften Icker und Powe.

Die Trassenfuhrung beruhrt Gebiete, die im Raumordnungsprogramm des Landkreises Osnabruck
ursprunglich fur den Tonabbau ausgewiesen waren.

Uberplanung und Beeintrachtigung naturnaher Béden bzw. von Béden mit sehr hohem oder hohem
Biotoppotential oder besonderer kulturgeschichtlicher Bedeutung.

Durch Bodenversiegelung kommt es zum Verlust von Grundwasserneubildungsflachen.

Potenzielle Beeintrachtigung des Grundwassers in Bereichen, in denen Schadstoffe leicht eindringen kbnnen.
GroRflachige Eingriffe und Zerschneidungen in Nadelwaldbestande.

Sehr groRRer Einschnitt in die Natur: Zerschneidung der Landschaft, Zerstorung einer intakten Kultur- und
Naturlandschaft.

Breite Schneise in ein bisher zusammenhangendes Waldgebiet.

Zerschneidung des FFH-Gebietes nordostlich von Osnabrick: Natur und seltene Tiere werden negativ
beeintrachtigt.

Eines der (wenigen) FFH-Gebiete Niedersachsens wird zerstort.

Zerschneidung des groBen zusammenhangenden Naherholungsgebietes Osnabrucks.

Zerschneidung landwirtschaftlicher Nutzflache und Existenzgefahrdung landwirtschaftlicher Betriebe.
Weitere Zersiedelung im Osnabrucker Land.

Unwiederbringliche Zerstorung einer groRen Flache von fast 52 ha.

GroRe Belastungen fur die Bewohner, die von der neuen Autobahn betroffen waren.

Larmschutzwande sind aufgrund der geringen Anzahl der betroffenen Hauser nicht vorgesehen.

Der Dorfcharakter von Icker geht durch die Autobahn und die Autobahnauffahrt verloren.

Eine realistische Alternative ist vorhanden: Ausbau der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur (Null-Plus-
Variante).




Einwende schreiben

* Die Stellungnahmen sind in Osnabrutck, Bramsche,
Georgsmarienhitte, Belm und Wallenhorst bis zum 03.02.2021
einzureichen oder aber unter Fristwahrung an die Niedersachsischen
Landesbehorde fur StrallRenbau und Verkehr, Dezernat 51
,Planfeststellung®, Gottinger Chaussee 76a, 30453 Hannover zu
senden

* Hiermit wende ich mich gegen den geplanten Bau der A33-Nord.Als
Grunde mache ich geltend: ...



Diese Argumente
Widerlegen

Argumente der Befurworter des Vorhabens

Der geplante Luckenschluss verbessert die uberregionale Anbindung und starkt den Wirtschaftsraum
Osnabruck.

Der Luckenschluss des auReren FernstralRenringes entlastet das innerortliche StraBennetz des Oberzentrums
Osnabruck.

Der Landkreis erwartet von der A 33 Nord positive Effekte fur die wirtschaftliche Entwicklung der
Grundzentren im Wittlager Raum. Durch das Bauvorhaben werden die Gemeinden Bohmte, Bad Essen und
Ostercappeln besser erreichbar sein und in ihrer Lage aufgewertet.

Von der verbesserten uberortlichen Anbindung der Orte Belm, Wallenhorst und Bramsche sowie der bessere
Erreichbarkeit des Niedersachsenparks aus dem sudostlichen Raum verspricht sich der Landkreis eine
deutliche Aufwertung des Standortes und eine Starkung des Tourismus im Osnabrucker Land.

Der Landkreis Osnabruck sieht in der uberregionalen Anbindung groRe Potenziale, was die wirtschaftliche
Entwicklung im Bereich Kanalhafen Bohmte betrifft. Hier treffen Wasserweg, StralRe und Schiene aufeinander.
Verkehrsqualitat in Osnabruck und Umgebung steigt. Bei Storungen, kann der Verkehr auf anderem Weg
weitergefuhrt werden.

Entlastung der StraRen in Osnabruck und Umgebung zwischen 11 und 90 Prozent, vor allem in der
Innenstadt von Osnabruck und fur die an der L 87 und an der L 109 gelegenen Siedlungsgebiete.

Die erhohte Verkehrsbelastung durch mehr Mobilitat, Zunahme des LKW-Verkehrs, durch Fertigstellung der A
33 Sud und dem Ausbau der A 30 kann durch die A 33 Nord ausgeglichen werden.

Schnellere Verkehrsverbindung in alle Richtungen

Anbindung des Raumes ostlich von Osnabruck an das uberortliche Verkehrsnetz

Bessere Verkehrsverbindung der Hafen im Norden (Jade-Weser-Port in Wilhelmshaven, Nordseehafen
Bremen, Bremerhaven, begrenzt auch Hamburg) mit den Hafen im Osten (Thuringen und Sachsen).

Bessere Verkehrsanbindung an den Hafen Bohmte/Leckermuhle

Schub fur die wirtschaftliche Entwicklung der Region: komfortable Verkehrsanbindung fur Unternehmen,
Gewerbeansiedlungen, Anstieg von Einkommen und Beschaftigung




Argumente dagegen

Die A 33 Nord durchschneidet FFH-Gebiete, beeintrachtigt diese durch Vernichtung von Fledermauslebensraumen und durch
stoffliche Eintrage erheblich, trennt Fernwanderwege des Schalenwildes, zerschneidet Jagdreviere, zerstort moglicherweise
Eigenjagdbezirke, entwertet Eigentum und erschwert die gesetzliche Hegeverpflichtung massiv. Da es Alternativen zur A 33
Nord gibt, ist die Autobahn nach internationalem und nationalem Recht unzulassig. In ahnlich gelagerten Fallen hat das
Bundesverwaltungsgericht bereits Grenzen gesetzt.

Das Gebiet ist Teil des europaischen Schutzgebietsnetzes ,Natura 2000“ und soll dem Schutz von funf gefahrdeten
Lebensraumen und drei europaweit bedrohten Tierarten dienen:

91E0* Auenwald mit Schwarzerle (Alnus glutinosa) und
Gemeiner Esche (Fraxinus excelsior) (Alno-Padion)
9110 Hainsimsen-Buchenwald (Luzulo-Fagetum)

9120 Atlantischer, saurer Buchenwald mit Unterholz aus Stechpalme und g2legentlich Eibe (Quercion robori-
petraeae oder lllici-Fagenion)

9130 Waldmeister-Buchenwald (Asperulo-Fagetum)
9160 Feuchter Eichen-Hainbuchen- Mischwald (Carpinion betuli)
Grolies Mausohr (Myotis myotis)Bechsteinfledermaus (Myotis bechsteinii)

Kammmolch (Triturus cristatus



Kosten- Nutzen

» Kosten heute, knapp 170 Millionen €

» Ursprungskosten: 87 Millionen Euro betragen (Mit dieser Summe ist die A33-Nord im
Bundesverkehrswegeplan berucksichtigt worden.)
142 Mio. sind im zweiten Schritt bereits genehmigt worden.

« ,Diese Investition von aktuell knapp 170 Mio € in ein verkehrspolitisch fragwiirdiges Autobahnprojekt, das
kostbare Naherholungsgebiete, Natur zerstort und klimapolitisch in die vollig falsche Richtung weist, ist nicht
zu verantworten.”



